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I.3.- CARRETERA DE 2° ORDEN DE GRANADA A MOTRIL.-

La construccidn de la carretera de Granada a Motril tenfa un alcance superior al

’ simple enlace de los micleos de poblacion que pudiera conectar entre ambas poblaciones. Los
puertos mds cefcanos para exportar e importar mercancias eran el de Mdlaga (a 24 leguas)
7 yrel de Almerfa (a 27 leguas de camino casi intransitable)*’ que quedaban muy alejados
para las comunicaciones de la época. En contx'aposicidn; las eﬁsenadas de Calahonda,
Almuiiecar y el Varadero éie Motril‘ no podian desarrollar su actividad, a pesar de la
proximidad, por la ausencia de un camino de ruedas.
~ La carretera de I;/Iotril aﬁarece ya recégida en las gm’as de caminos del s.XVIII que

centralizan la red en Madrid. Asf, ,Sarmiénto recomendaba 32 caminos que seguirian "los 32
vientos o rumbos de marear” entre los que se encuentra el de Motril (s).**

En el desarrollo de esta carretera debemos establecer tres periodos:

i’rimer periodo: 1.830 ; 1.849.- Alrededor de 1.830, se comenzaron algunos
trabajos eﬁ la carretera de Mo&il que, si bien no tenfan mds miras que faéilim el paso a las
caballerfas y peatones*®, sirvierbn para advertir que Granada, pﬁesta en relacién con la
costa del Mediterrdneo, podia aumentaf su trdfico dando salida’ a sus frutos y recibiendo los
objetos de importacién a que estuviera llamado el puerto de Motril.” |

La carretera prosiguié su lenta marcha -"con tan escasa fuerza y con la mezquina

*7 La distancia a Mdlaga y Almeria representan: 133,7 y 150,4 Km, respectivamente.
4% 3. Madrazo. Tomo I. Pdg. 153. |
“?R.0.P. Tomo I. Afio 1.853. Pdg. 165 y s.s.

“? Desde 1.800 se habfa habilitado 1a ensenada de Calahonda como puerto para el trdfico
y comercio con el extranjero y las posesiones de ultramar. De todas formas, -este arreglo
provisional no solucionaba el problema de la inexistencia de un puerto que era uno de los
inconvenientes mds grandes para el desarrollo de la provincia.
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consignacion mensual que se sefiala, durardn las obras ochenta y dos afios”- hasta el afio
L gag. |

Segundo perfodo: 1.849-1.860.- Por R.O. de 30 de Septiem'bre,de 1‘.849 fue
declarada carretera general la que "une a Granada con el Mediterrdneo en Motril" y, por
tanto, con cargo a los presupuestos generales del Estado, sin perjuicio dé que se fuesen
aplicando los arbitrios creados u otros qﬁe se aprobasen, y en cantidad suficiente, hasta que
el Gobierno pudiese destinar fondos para la conclusion de las obras comenzadas.*?

En 1.850, entre lo construido desde 1.839 y los trozos del camino antiguo que podfan

utilizarse se transitaba por bastantes tramos en carruaje pero algunos obstdculos importantes

impedian que se pudiese efectuar un trdnsito regular entre Granada y el pﬁente de Tablate:
travesias de Alhendfn, Padul, Drircal, Talard y Beznar, puentes de Diircal y Tablate, arroyos
dei Torrente, del Pleito y de la Parra y algunas rampas ’de excesiv;l pendiente y suelo
arcilfoso. 7

En Abril de 1.850, el Ingeniero D. Nicolds Contreras realiza el p';PreSupuesto de los
cuatro primeros trozés" que tiene la importancia de definir por vez primera la traza general
de la carretera de Motril.”® De las tres alternativas posibles: por Rest4bal, por Lanj‘ardn |
o por la Solana de Vélez, elige ésta ﬁlﬁma, que atraviesa el municipio de Izbor, por se; la
menbs mala de todas.

La alternativa por Restdbal y Pinos del Rey era la que segufan el antiguo camino de

arrieria y tenia el gran problema del descenso al rfo Guadalfeo por la cuesta de la Cebada

“! R.O.P. Tomo I. Pdg. 169.
2 Idem. P4g. 169.

“® Legajo 380-1°. Presupuesto de los cuatro primeros tramos de la carretera de Granada'

- a Motril. Ingeniero D. Nicolds Contreras. Aiio 1.850.
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"especie de despeiiadero de cerca de 2 leguas de longitud”

La alternativa por Lanjardn era la de mayor longitud y atravesaba terrenos inestables
surcados por profundos barrancos y tajos *‘elevadfsimos.’

La alternativa por La Solana, falda de la Sierra de Izbor,- atraviesa terrenos de lajas
descompuestas y con hundimientos de éonsideracidn.

El Presupuesto del Ingeniero Contreras** divide la carretera en dos lrozos y cada
uno de estos en varios tramos:
Trozo 1°: Desde Granada al puente de Tablate.

" Tramo 1°: Desde el puente del Genil en Granada hasta la salida del pueblo de‘
Alhendin.

Tramo 2°: Desde la salida del pueblo de Alhendl’n hasta la entrada de Padul.

Tramo 3°: Desde la entrada de Padul hasta el principio de la cuesta nueva del

Torrente.

Tramo 4°: desde el principio de la cuesta nueva del Torrente hasta el puente de

Tablate.
Trozo 2°: Desde el puente de Tablate hasta Motril.

Tramo‘5°: Desde el pueilte de Tablate hasta el de Izbor.

Tramo 6°: Desde el i)uente de Izbor hasta Vélez de Benaudalla.

Tramo 7°: Desde Vélez de Benaudalla hasta Motril.

Ademds de definir ‘el ﬁ'azado general de la carretera, el Ingeniero Contreras desarrolla
los Cuatro primeros tramos entre Granada y el puente v1ejo de Tablate.

El Tramo 1°, con una longxtud del legua y 3.688 2/3 varas (8 656,39 m), comienza

“ Legajo 380-1°. Presﬁpuesto de los cuatro primeros tramos de ia carretera de Granada

a Motril. Ingeniero D. Nicolds Contreras. Aiio 1.850.
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"un poco mds arriba del puente en que el rio Darro pierde su nombre para unir sus aguas ’con
el Genil", cruza el rio Dilar sin puente y acaba en la travesia de Alhendin donde hay que
derribar varias casas. | |
- El tramo 2°, con una longitud de 1 legua y 5.208 1/2 varas (9.926,78 m), solo tiene
un paso dificil: el puerto del Suspiro del Moro, donde el Ingeniefo Elias Aquino habfa
realizado ya algunas imp;)nantes obras. ‘7 o
El Tramo 3°, con una longitud de 2 leguas y 2.632 1/2 pies (11.883,1 m), ‘tiene”

como principales obstdculos la travesfa de Padul, que "siendo su planta tan irregular y

~ estrecha que para dejarla en un perfecto estado serfa preciso derribar la mitad del pueblo”,

y el puente sobre ¢l rio Durcal.

Puente sobre el rio Durcal. Existe un puente de m@omﬁa antiguo "cuya fébrica
y situacion, tanto para el paso de las aguas cuanto para las avenidas del camino, es de lo peor
que se puede imaginar”; se decide construir un puente nuevo €n otra sifuacién que mejora el
acceso y salida del cauce del rio Durcal. Para ello se proyécta un puente de fabrica de 7 arc;)s
de 1/2 punto de 30 pies de luz Icada uno ’(8,‘4 m) los arcos son de ladrillo con embocaduras
de sillerfa.

El tramo» 49, con una longitud de 1/2 legua y 889,5 pies (3.049,06 m), tiene como

obra mds importante el puente de Tablate.

Puente de Tablate. El barranco de Tablate se pasa por un puente qué tiene sblo 10
piés (2,8 m) entre preﬁles y su fébrica se halla en bastante mal estado. Se proyecta un arco |
de 1/2 punto de sillérfa con un espesOr de 4 pies (1,12 m) cuyos esuibos, apoyan en dos -
puntas salientes de roca que estrechan el cauce. -

" Entre Agosto de 1.851 y Octubre de 1.854 se adjudican diversas obras en ambos

 trozos: entre Tablate y Motril se adjudican las obras de fdbrica, ya que la expianaciones se
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20 TABLRS 8 CAP 3

CARRETEkA'GENERAL DE GRANADA A MOTRIL: TROZO: GRANADA AL PUENTE
DE TABLATE. TRAMOS 1¢ AL 4°., ANO 1.850

RESUMEN DEL MOVIMIENTO DE TIERRAS

TRAMO 1% TRAMO 2¢ TRAMO 3¢ TRAMO 4:¢
EXCAVACION : '~ 16.040 40.713 50.678 . 6.608
- TERRAPLEN
- Procedente deldesmonte S 17.566,- 18.124,- 5.004,-
- Procedente de préstamos 16.040,- 23.147,- — -
(excavacion fuera de la linea)
g — | | ‘
‘O TOTAL TERRAPLEN \ : 16. 040,- 40. 713 - 18.124,~- 5.004,-
‘IE.".-ﬂ.‘a--'.IEBIESBESSS'..IE.'EI..E--aﬂtﬂ‘.Eﬂ-ﬂﬂﬂ-EBS.II--‘S-HHSBBBSBBE==.=------BS'BHS::HE:G:EE IRIESE IR IR TR
~ TRANSPORTE:
- Del desmonte
sin prec1o (a media 1adera) -
con precio
SUMA Ces © 17.566,- 18.124,~ 5.004,-
De Préstamo . 16.040,- 23.147,- - | --
A Caballeros ~ - - 32.554,~ 1.603,-
'TOTAL TRANSPORTE E 16.040,- ',40.713,- ~ 50.678,~ 6.608,~
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20 TABLAS 8 CAP 3

Hoja 1

GRANADA AL PUENTE

CARRETERA GENERAL DE GRANADA A MOTRIL. TROZO :
: 1.850

DE TABLATE. TRAMOS 1¢ Y 2¢, ARO

RESUMEN

TRAMO LONGITUD TAJEAS Y PONTONES - PUENTES

PRESUPUESTO DE

EXPLANACION POR

PTO. DE CONTRATA

Ns M SIFONES ud ud CONTRATA M1l DE CARRETERA POR Km DE CARRETERA
~ ALCANTA- Ptas M /M1
RILLAS
ud

1= 5.833,50 Tajeas : 4 - - Expla.: 20.707 Desmonte en la Explan. 3.350
- Ob.de fab. 2.028 1linea - Ob.de fab. 348

Afirm.: 54,280 Afirmado 9.306

Ob.acces: 4.288 Terraplén 16.040m* Ob.acces. 735

Cons.y acp. ==

(2,8 m’/ml)

\Fons.y acp. --

%ﬁ Explan. 16.040,-m°
e
4 - - 81.303 2,8 mwmw/ml 13.938 Ptas/Km
- 20 8.797,- Tajeas 13 1 - Expla.: 33.619 Desmonte en la Explan. 3.753
Alcant. 2 - \ - Ob. fab 22.578 linea 17.566m* Ob.de fab. 2.567
: Afirm.: 109.828 (1,99 m*/ml) Afirmado 12.485
Ob.acces. 8.871 Terraplén 40.713 m® Ob.acces. 1.008
Cons. - (4,62 M>/ml) Cons. -
; Explan. 58.279
15 1 - 174.296 Ptas 6,62 m°/ml 19.813 Ptas/Km

* Trabajos por Administracién.
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éO TABLAS 8 CAFP 3 '

RESUMEN

Hoja 2

TRAMO LONGITUD TAJEAS Y PONTONES PUENTES

PRESUPUESTO DE

EXPLANACION POR

PTO. DE CONTRATA

'POR Km DE CARRETERA

Ne M SIFONES ud CONTRATA M1 DE CARRETERA
ALCANTA- Ptas M3/M1
RILLAS
ud
3¢ 4.207,- Tajeas : 15 - Expla.: 45.926 Desmonte en la Explan. 10.917
‘ Alcant. 1 Ob.de fa.170.140 linea 50.678m> Ob.de fdb.40.442
Afirm.:  28.940 (12,04 m*/ml) Afirmado 6.879
Ob.acces: 14.000 Terraplén 18.124m> Ob.acces. 3.328
cons.y acp. —-= (4,30 m*/ml) ‘ ‘Cons.y acp. - ==
) Explan. 68.802,~
16 1 259.006 16,35 m*/ml 61.565 Ptas/Km
4¢ 3.033,- Tajeas 7 1 Expla.: 14.153 Desmonte en la . Explan. 4.666
Alcant. 1 - Ob. fab 213.409 linea 6.608m* Ob.de £4b.70.362
Afirm.: 25.403 (2,17 m*/ml) Afirmado 8.376
Ob.acces.13.584 Terraplen 5.004 mw’ Ob.acces. 4.479
cons. §—-- , (1,64 M/ml) Cons. --
: Explan. 11.612m’
8 3 1 266.549 Ptas 3,82 m/ml 87.883 Ptas/Km
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hacen con los presidiarios, y el afirmado; entre Granada y Tablate se adjudican las
explanaciones, afirmado y obras de fdbrica.
Las dificultades de la ejecucion de las explanaciones comprendidis entre Tablate y

Motril debido a la naturaleza del terreno -"(...) mds ain que a lo extraordinariamente

- quebrado del terreno, a su naturaleza desmoronable pdr lo descompuesto de su

formacion(...)"-, a la escasez e irregularidad en el suministro de loS fondos y al €SCaso
mimero de presidiarios, dio lugar a importantes retrasos.

El escaso rendimiento obtenido a las importantes inversiones efectuadas enla caﬁetem
moﬁ;'a su paralizacién y la retirada del presidio por R.O,. de 30 de Julio de 1.856.7
Tercero y ultimo perfodo.-

En Julio de 1.860 se realiza el "Proyecto de carretera de 2° ord¢n comprendida entre

Tablate y Motril.® Este proyecto, como recomoce su autor "(...)se reduce a una ‘

7 rectificacién del primitivo, o sea, del concebido por el Ingeniero Contreras, después de

hallarse ejecutados bastantes trabajos de explanacién y gran parte de pontones, alcantarillas
y tajeas que habrdn de utilizarse". Este proyecto contempla exciuSivamente explanaciones
y muros de sostenimiento, ya que las obras de fdbrica esfaban adjudicadas y con’prqyectos
aprobados. | ‘

Los muros de sostenimiento solo se proyectan en e}itrozb 4° que comienza a la sahda
del puente sobre el rfo Guadalfeo. La razén de no emplearlos en los trozos anteriores a pesar
de la altura de los terraplenes, se debe a que "(...) no hay muro posible donde fillta seguridad

en el cimiento (...). Ahora bien, el terreno de que se trata es de tal naturaleza que por si solo

~ resbala en masas considerables. La falta de la necesaria solidez para cimentar una linea de

® Legajo 375-1°. Proyecto de los trozos 1°, 2°, 3° y 4° en la carretera de 2° orden de
Granada a Motril. Ingeniero D. Juan de la Cruz Fuentes. Aiio 1.860.
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muros y su estado de descomposicién y movimiento harfa muy pasajera la permanencia de |
estos, que se correrfan con el mismo terreno.‘“'
Las obras de explanacién del proyecto anterior se adjudicaron por R.O. de 12 de Julio

de 1.861 y con ella se encontraban adjudicadas todas las obras comprendidas entre Tablate

y Motril.

La construccién de 1a carretera de Granada a Motril es muy compleja por la forma de

adjudicacion de las diversas contratas. Estas fueron:
a) Afio 1.851: adjudicaci6n de todas las obras de fabrica entre Tablate y Motril.
b) Aiio 1.854: adjudicacién de varios tramos de carreteﬁ entre Granada y Tablate, iﬁciuido
el puente‘de este nombre, y el afirmado de toda la parte de Tablate a Motril.
c) Afio 1.858: adjudicacién del ninel de 1a Gorgoracha.
d) Afio 1.858: adjudicacion de la explanacion y aﬁrmado'de varios tramos compréndidos en
los Atrozos 1°, 2° y 4° (antiguos). |
~e) Aifio 1.861: adjudicacién de las obﬁs del tinel de Izbor.
f) Afio 1.861: adjudicacién de la explanacién de varios tramos cbmprendidos entre Tablate
y Vélez de Benaudalla. |
Las obras més importantes que se realizan son:
Puente de Izbor.- En Juhio de 1.859, se redacta un "Proyecto de puente de piedra que
| debe construirse sobre el rfo Izbor" | | |

Existe, antes de la construccién ‘de este puente, un puente antiguo en el

“¢ Legajo 375-1°.

1 | egajo 377. Proyecto de un puente de piedra que debe construirse sobre el rio Izbor

en la carretera de 1* orden de Granada a Motril. Ingeniero D. Juan de l1a Cruz Fuentes. Afio
1.859. '
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emplazamiento elegido, que parece haber sido construido ‘a finales de‘l s.XVIII y que solo ‘
sirve para el paso de la arrieria, sin que pueda servir para otra cosa, atendiendo su baja
situacion y mala fabrica. La nueva construccién, mds que un puerite, e§ un gran viaducto,
toda vez que la luz que necesita es enorme ain con las mayores avenidas. Se trata de
construir un arco de 1/2 punto de 23 m de luz y 3 arcos, también de 1/2 punto, de 7,17 m
de luz cada uno.

El puente fue recibido provisionalmente el 30 de Agosto de 1.862.

Tinel de)lzbor.- En el afio 1.854, se segregd del proyecto general el del tinel dé Izbor
para que se pudieran estudiar las soluciones de faldeo del Puntal de Izbor y del tinel. No se
estudi6 nueva solucién para el tinel y en Enero de 1.861 se adjudicé el proyecto incluido en
el general redactado por ei Ingeniero Contreras. La liquidacion se aprob6 en Marzo de 1.865.

| Puente sobre el rio Guadalfeo.-El proyecto de este puente fue aprobado por R.O. de
15 de Agosto de 1.853. Las obras se comenzaron en 1.859. En Agosto de este afio hubo una
crecida excepcional que produjo importantes daﬁos en la cimentacién. El Acta de recepcion
provisional se firmé el 30 de Agosto de 1.862. | |

Tunel de la Gorgoracha.- Por R.O. de 12 de Agosto de 1.858 se¢ mand6 reformar el

paso de la Gorgoracha y se proyectS un tinel que se adjudicé en Diciembre de 1.858. La

liquidacién se aprob6 el 22 de Agosto de 1.861.

Puente de Durcal.- Al practicar las excavaciones para los cimiento); se vio la necesidad |
de profundizar las zanjas y practicar agotamientos. Los excesos’ de la cimentacidn  se
aprobaron en 1.856. En 1.858 se aumentd la altura del puente para suavizar las rampas. El
11 de Octubre de 1.858 se‘ recepcioflé él puente junto con sus avenidas. .‘

Puente de Tablate.- Cu‘ando se efectu6 el replantéo del puente se increment6 yla luz

del aréo de 60 a 70 pies. Se recépcioné provisionalmente el 20 de Agosto de 1.859.
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i

El Informe del Inspector D. Francisco Lagasca” nos permite conocer la situacion

de la carretera en Noviembre de 1.867. Esta situacion es:

-' Completamente construida: 54,813 Km
- Explanada sin afirmar: 4,119 Km
- Sin explanar: | 10,126 Km

De los 10,126 Km sin explanar, 4,1 Km corresponden a la parte comprendida entre
Armilla y Alhama que se recoﬁe con un camino habilitado; el resto corresponde a los accesos
al puente del Guadalfero.’

Estdn aun sin definir las obras de los barrancos de Torrente y del Pleito. La gran

cantidad de acarreos que arrastran en las avenidas aconsejan construir puentes con pocos

apoyos.

“3 { egajo 380-2°. Carretera de Granada a Motril. "Informe sobre el estado actual de las
obras de dicha carretera” por el Inspector de 22 clase D. Francisco Lagasca. Aiio 1.867.
’ ' 315 , '
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FECHAS DE TERMNACION DE LA CARRETERA DE GRANADA ArMOTRIL

SECCION / TROZOS |  FECHA DEL PROYECTO FECHA DE
| | COMIENZO / TERMINACION

Trabajos por Administracién ’ 1.830/1.849
ProYecto generall ‘ : 1.850 \
» Trozo 1¢: Granada-Tablate | 1.850 - 1.850/1.857
& Tramo: Armilla-Alhendin 1.867 | --
Trozo Tablate-Motril | 1.860 1.851~1.862
Puente de Izbor '1.859 ‘ . 1.861/1.862
Tunel de Izbor S - 1.850 : 1.861/1.863
Tinel de la Gorgoracha = ; 1.858. N | 1.858/1.859 :
Puente de bﬁrcal ‘ 1.850 : 1.856/1.858

Puente de Tablate o | 1.850 | 1.856,/1.859



